Nachdem die ersehn-
te Deutsche Mark
hunderte ostdeut-
scher Betriebe ab-
rupt in den Ruin und
deren Beschéftigte in
die Arbeitslosigkeit
trieb, soll nun auch
das Waldsterben ge-
samtdeutsch wer-
den: Was die Valuta
bis heute nicht ge-
bracht haben, soll
bald auf der Auto-
bahn herbeirollen -
Reichtum und Wohl-
stand.

Das jedenfalls verheien die
Planer, die im September ih-
ren Erlauterungsbericht fir
das Raumordnungsverfahren
der geplanten Autobahnen A
81 und A 73 vorgelegt haben.
.Die Wiedervereinigung beider
deul.achsr Teilstaaten im Ok-

@hn
Au’t@b@

sollen damit lang gehegte
Wansche ertilit werden, denn
die Autobahn, so verheift der
Text, werde .besonders im
sadthiringischen Raum auch
eine regionale ErschiieBungs-
funktion erflien.”

Kein Wunder. daB Autobahn-
Befurworter die Segnungen
der flotten Autopiste schon
heute begriBen: Wie zigig
ware man in Erfurt oder Narn-
berg, wohin man heute in un-
selig vielen Kurven in der Tha-
ringer Topographie herum-
gondeln mus! SchlieBlich wol-
len die Planer doch ,den An-

tober

lung glelchsr Lobensvernat
nisseim gesamten Bundesge-
biet InfrastrukturmaBnahmen
erforderlich. Dies betrift auch
das i

Daseinsvorsorge entspre-
chend" eine , funktionale Auf-
gabenteilung der regionalen
Siedlungsstruktur” erhalten

weiterent-

So der erste Satz des Berichts.
Gerade den Sudthringern
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wickeln. Daran kann nichts
Boses sein.

Doch diese Vorgaben bleiben
bel genauer Durchsicht der

&

)

fe in die Natur bevorste-
hen. Schon die sachliche
des Linien-

ein
Sohdnes e,

Schnell, zu schnell verwickelt
sich schon der erste Bericht
des Landesamtes fiir StraBen-
bau Thiringen in Widerspri-
che. Da wird (auf Seite 3) ver-
sprochen, daf ,die geplante

verlaufs im Bereich Suhl las-
sen Staunen: Nach einem
dber funf Kilometer langen
Tunnel unter den Hochlagen
des Thiiringer Waldes erreicht
die Strecke von Norden her
den Bahnhot Oberhof, Die dort

Barriere (gemeint ist der Th-
ringer Wald, die Red.) scho-
nend dberwinden und den
Raum erschiief3en” soll.

wSchonung*“ gar
nicht méglich

Aut Seite 20 muB man aller-
dings bereits
zugeben, daB
dies gar nicht
geht  ,Den-
noch beein-
trachtigt die -
geplante Mal-
nahme  die
Umwelt mit ih-
ren verschie-
denen Schutz-
giitern in er-
heblichem
Umfang.*
Mitanderen Worten: Der Thi-
ringer Wald ist fir einen Auto-
bahnbau eigentlich zu schade.
Autobahnbau und die Erhe-
bungen des Tharinger Waldes
- das sind Gegensatze. Damit

eplante kann
Lnur mit aufwendigen, steilen
Rampen hergestellt werden."
Es folgt eine mit etwa 4,25
Prozent stark abfallende
Strecke, die wechselseitig
mit ,Stiitzmauern mit zum
Teil beachtiicher Hohe
(bis 35 Meter) ausge-
stattet ist. Weiter im L
Berichtstext: +Eine
iber 20 Meter
hohe Ein-

schnitts-
strecke
fahrt zum
Labenbach-
tal. In einem Bogen

nach Siiden wird das Tal mit

‘°~ /

den Rennsteig keine Achter-
bahn wird, miissen dutzende
Tunnel gebohrt und Briicken
geschlagen werden, Erdbewe-
gungen von fast 40 Millionen

Erde schal-

einer40 M und 550
Meter langen Briicke Gber-
quert.*

Obwoh! empfohlen wird, im
Bersich Libenbachtal ,gege-
benenfalls  immissions-

fen zudem Gelandeeinschnitte
und Aufschiittungen bis zu
dreiBig Metem Hohe. Kaum
ein Meter Trasse, auf dem

treffen*, drtte dieses Naher-
holungsgebiet der Zella-Meh-
liser damit erledigt sein: L&rm

nicht Eingrif-

reservat, Vessertal', befinden

sequenten Umsetzung 6kolo-

sich im g
der StraBe. ...Zwischen Suhl
und Schieusingen werden
dberwiegend Grundwasser-
vorkommen des Bund-
sandsteins durchfahren. ...Die
dauerhafte Zerschneidung

Etho-

gischer
Rechnung zu tragen”, nicht
einzuldsen ist. Die Planer
selbst zeigen also, daf die
Autobahn so auf keinen Fall
gebaut werden dirfte. Den-
noch soll sie gebaut werden.

lungsréumen stellt eine ver-
bleibende Beaintrachtigung
dar. ...Das geschlossene
Waldgebiet bei Suhl hat eine
biokiimatische Wirkung auf die
belasteten Siedlungsraume.
Die Durchquerung des Wal-
des bewirkt Beeintréchtigun-
gen der Luttfiter- und Kiima-
funktion. Abriegelungseffekte
far Kaltluftstromungen... kon-
nen das Kieinklima in Suh...
nachhaltig beeinflussen.*

Den Thiiringer
Wald opfern?

- um jeden Preis?

Auch der Preis

ist extrem
ey
Doch auch der Preis fur die
Betonpiste ist Wahnsinn: Die

Summe sei die ganze Auto-
bahn zu haben - inklusive des
bayerischen Teils. Wenn das
keine Preissteigerung ist!

Im Bereich Suhl kostet die
Gberaus aufwendige
Streckenfiihrung 47 Millionen
Mark pro Kilometer. Der Me:
ter kostet da stolze 47 000
Marker, ein Zentimeter Auto-
bahn kostet schon 470 Mark.
Anlafi, einmal andere Kosten
im Verhéltnis zum Autobahn-
bau zu betrachten.
Sokdnnen zum Beispiel die 17
piegebedirttigen schitzens-

Montage: C. L

und Abgase werden den
grind-

Menschen als Opfer:

Die Bewohner in
Suhl-Heinrichs
werden kdinftig im
Autoldrm leben

miissen. Eine Foto-

Montage zeigt den

Verlauf der Strecke
liber ihrem Ortsteil.

werten Naturflachen mit rund
300 Hektar rund um Suhl nicht
in vollem Umfang gepfiegt
werden - nur 13 500 Mark ste-
hen im Jahr aus stadtischen
Mitteln dafiir zur Verfigung
Das sind nicht einmal 30 Zen-
timeter Autobahn - der Ver-
Zicht auf einen Meter Trasse
wirde Wunder wirken - abge-
sehen davon, daB die Beton-
trasse gerade diesen Natur-
fiachen erheblichen Schaden
zufiigen wird (siehe oben).

Ahnliche Vergleiche bieten
sich mit dem sozialen Etat der

lich vermiesen.

Doch weiter geht die
Fahrt : ,Direkt nach Siiden
fiihrt eine Einschnitts- mit an-
schiieBender Dammstrecke
2ur Unterquerung des Hoch-
waldes in einem 900 Meter
langen Tunnel.*

Daf die Streckenfdhrung hier

Stadtan: Der SozialausschuB
konnte sich nicht durchringen,
75 000 Mark fir die diakoni-

problematisch
ist, geben sogar die
Planer zu: ,Die Trasse

und Vertérmung wervoller Er-
holungsraume stellt ein ver-
bleibendes Risiko dar."

Briicke G Das wirc
in Suhi Heinrichs geschehen
Es folgen in Richtung Schieu
singen dutzende weitere
Briicken und, zum Teil sehr tie
fen Einschitte®. Es geht mit
ten durch das Landschafts
schulzgebiet Kleiner Thirin
ger Wald".

Lange Liste der

Umwelt-Lasten

durchquert ... eine Reihe ge-  Doch es kommt noch dicker in

schiitzter Flachen. Obwohlsie  Suhl:,DieAnschluBstelle Suhl
weiten — Nord liegt im

Strecken im Bereich einer

Tunnel gefihn| 365 Meter

wird, kénnen langen Tal-

Beeintrachti- briicke. Un-

gungen ein- mittelbar da-

zelner

Schutzgiter sich der Tun-

nicht volikom- nel erg

men ausge- Block'an, der

schlossen

werden." Es

folgteine Liste

mit  sechs

Wasser- in welten Tei-

schutzgebieten, len ein Land-

einem Natur- chafts-

Die Planer selbst iiber die Fol
gen: Zahlreiche Beeintrachti
gungen verbleiben bei ausge
wiesenen Schutzflachen: St
verléuft die Trasse bei Suhlin
Bereich des Dreisbaches, fi
den eine Ausweisung als ge
schitzter  Landschafts
geplant ist. Dat

ten Naturpark Thiiringer Wald
.auf gesamter Lénge, jedoch
iiberwiegend im Tunnel"
Das wird teuer: Die
Strecke kostet in die-
sem Abschnitt we-
nigstens 47 Millio-
nen Mark. Pro Kilo-
meter!
Dazu kommen die
okologischen Verlu-
ste: ,Die Durchfah-
rung dieser Biotop-
komplexe fihrt im
Unfeld der Trasse zu
dauerhaften Trenn-
wirkungen und zur
" Zerschneidung von

z mit wertvollen
Biotopen unterféh
Nach einer weiteren Talbrik-
ke zwischen Albrechts und
dem Linsenhof folgt das ge-
plante Autobahndreieck, das
die A 73 mit der A 81 verbin-
den soll. Es folgen weitere
Briicken: Uber den Albrechts-
graben (850 Meter lang, 74
Meter hoch), ber das SeB-
lerstal (325 Meter lang) und
ein Seitental (200 Meter lang),
zwischendurch sind Einschnit-
te bis 2u 20 Meter Tiefe notig.

. Wald... in An-
spruch genommen*

und
funktionalen Zusam-
. Die

Die Folgen:, im nrlchon -
Umfang

Einschnittsiage der

im Wasserhaus-
hait, was zu
starken Be-
eintrachti-
gungen der
Standort-
veritnisse

tihren
kann
Die

noch neue Fabriken plant,
plant sie jenseits des ,An-
scmuﬂgemenes im Osten

ben (der Stadttanzeiger be-
richtete). Einen Meter und
sechzig Zentimeter Autobahn
bekommt man far diese Sum-
me - es wird eine Luxustrasse
an einer armen Stadt vorbei-
filhren.

(2u) Spiite
Wirtschaftshilfe

- und erreicht
sie Gber die neue A 81.

Damit waren dann die hehren
Absichten der Planer voll da-
neben gegangen - die Suhler
konnten sich dann Tag fur Tag
den Lam der Brummis anho-
ren, die Waren aus den Billig-
lohn-Landern vorbeikutschen.
Aber vielleicht mischen ja ei-

e 5
Suhl - Nur fir

K 5
Oder kommt der lang ersehn. ageslotbiEin?

te Aufschwung far SOdtharin-
gen mit den neuen Autobah-
nen?

Eins steht schon heute fest
Wenn neue Wirtschaftsbetrie-
be erst mit der Autobahn kom-
men, dann kommen sie zu
spat. Trotz Beschleunigungs-
gesetz, mit dessen Hilfe die
Sirecke fir westdeutsche Ver-
héltnisse blitzschnell durch-
gepaukt werden soll, wird fri-
hestens in zehn Jahren das
erste Auto die neue Piste be-
fahren kdnnen. Setzt man vor-
aus, daf die schon heute um-
strittene Streckenfihrung zu
Einspriichen én masse fahren
wird, dann darften 12 bis 15
Jahre nicht zu hoch gegriffen
sein.

Bis dahin jedoch sind alle we-
sentlichen Neuansiediungen
langst gelaufen. Und wer dann

fir die Strek-
ken A 81 und A 73 von Sém-
merda bis jeweils zur bayeri-
schen Landesgrenze betra-
gen 4,828 Milliarden Mark -
eine absolute Horrorsumme,
wenn man bedenkt, da ge-
rade 417 Millionen Mark an In-
frastruktur-Wirtschattshilfe

DerThiringer Wald, das steht
fest, wird durch eineAutobahn
nachhaltig gefahrdet

Und die das schreiben, sind
nicht etwa die Grinen oder
Autobahngegner: In diesem
Text erlautert das Landesamt
for Straenbau in Thiringen
das Projekt der geplanten Au-
tobahnen in Tharingen. Die
Details dieses Berichts zeigen
bereits Gberdeutliich, daB der
in der Einleitung des gleichen
Papiers formulierte Vorsatz,
abel der Schaffung g/mahwer

nach eflossen
sind. Zum Vergleich: Das Land
Thringen bekam insgesamt
bislang drei Milliarden Mark In-
vestitionsforderung - weitaus
weniger, als das Autobahn-
Projekt kostet!

Allein der Streckenabschnitt
von Arnstadt bis Meiningen
derAB81 kostet 2,28 Miliarden
Mark. 2 280 000 000 Mark!
Und das drfte eine vorsichti-
ge Schatzung sein - derartige
Projekte werden meist noch
teurer als erwartet. Der dama-
lige Verkehrsminister Krause
hatte vor: noch

tiger
allen Landeslsr!sn o ko

behauptet, far etwa diese
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Problem Smog im Thiiringer Wald:

Weniger Kohleheizungen haben Suhl

aus der Smog-Gefahrenzone
gebracht. Der Umwelt-Bericht der
Stadt zeigt allerdings, wie der
wachsende Verkehr neue Gefahren

bringt (links). Die

Autobahn wird den

Trend verstarken, auBerdem wird die
Kessel-Lage der Stadt verstérkt:

Frischluft kommt
die Innenstadt.

im Bereich des Thiiringer Wal-
des,

Die in der Nahe der neuen
Rennstrecke liegenden Ort-
schaften konnen dann lange
auf eine Ortsumgehung war-
ten: Sie wird nicht mehr kom-
men. Motto: Ihr habt die Auto-
bahn gekriegt, jetzt ist Ende.
Das aber ist verkehrspoliti-
scher Unsinn. Denn die Auto-
bahn wird die um sie herum
liegenden StraBen ja nur zum
Teil entlasten

Gute Landstrafien
bringen mehr

e
Wer zum Beispiel kiinftig von
Schmalkalden nach Suhi fah-
ren will, wird von der Autobahn
nur ab Zella-Mehiis etwas ha-
ben. Und auch fir Pendler zwi-
schen und

che Konzentration auf eine
Nord-Sid Trasse wird sich da
noch rachen. Suhl ist zudem
nicht einmal dbermafig vom
Durchgangsverkehr betroffen.
Wer in Suhl einmal auf Auto-
kennzeichen achtet, kann er-
kennen, daB nur ein Viertel der
Fahrzeuge aus anderen Land-
kreisen stammen. 80 Prozent
der Autos sind der sogenann-
te Binnenverkehr", der im Be-
reich Suhl auf einer Kurzstrek-
ke unterwegs ist. Da wird auch
die Autobahn nichs bringen.

Deshalb schlagen viele Kriti-
ker der Autobahn dem Land
Thiringen vor, doch lieber
wirklich etwas fir die regiona-
le Entlastung des Klein-
verkehrs zu tun, und den Bau
von O

noch schwerer in

weil Landstrafen sich besser
den Thiringer Higeln und
Bergen anpassen konnten,
ware ihr Neubau erheblich bil-

Kaltlutt

. =1
Kaltluft
{carn iber (hr iagende Warmiuf nicht durchbrecten)

S

Grafik entnommen aus dem Suhler Umweltbericht 1993

kannte man eben nicht so be-
quem von Niimberg nach Ber-
lin rasen - und das dirften
schon efer die wahren Argu-
mente der

liger und
For dasselbe Geld, was die
Autobahnen kosten, ware mit

einem Ausbzu

Neuhaus liegt die neue Tras-
se verquer. Die ausschlieBli-

Dr. Kummer will die
Autobahn. Gegner
hért er nicht an, er
macht sie mundtot.

ten und Dorfern kénnte so viel
billiger geholfen werden. Und

Wirtschaftsminister
Dr. Bohn versprach
Industriellen den
Bau der A 81.
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der L mehr
fir die Region Sidthdringen

getan.
Aber auf den LandstraBen

Kerstin

Miersch,
Griine Liga: ,Die
Fakten reichen, um
dagegen zu sein.“

sein. Den Sudlhunngern. so0
wird immer deutlicher, soll die
Autobahn als tolle Wirtschatts-
hilte verkauft werden, um et-
was ganz anderes zu errei-
chen: Die optimale Einpas-
sung Deutschlands ins euro-

Manfred May, Neues
Forum: ,,Schon die
Argumentation ist
beéngstigend.*

Fotos: P. Baruschie

nige wenige auch selber mit;
als Spediteure. Fir diesen
Gewerbezweig wre Suhl
dann namlich tatsachlich ein
geeigneter Standort, direkt am
Autobahndreieck gelegen.
Direkt am Autobahndreieck -
fur Touristen dagegen nicht
eben ein Magnet. Sie dirften
sich in Zukunft eher in die et-
was abseits liegenden Orte in
Stdthiringen verziehen - wer
will schon entlang einer don-
nernden Euro-Autobahn wan-
dem?

Allentalls den Tagestourismus
Konnte man mit der Autobahn
noch locken - den will aber in
Wirklichkeit niemand so rich-
tig. Selbst Wirtschaftsminister
Dr. Jargen Bohn beklagt in
seiner jangsten Jubelschrift

der Vesissk vor, Laub- und
Mischwald festzustellen. Des-
weiteren wird stlich von Rohr
der Wald am Osthang des
Schwarzatals fast volistandi
in Anspruch genommen* -
sprich abgeholzt. ,Aus dem
Verlust extensiv genutzter
Bergwiesen im Raum Al-
brechts resultiert eine Ver-
dréngung stéremptindiicher,
stark standortgebundener
Tierarten. ...Der Betrieb der
geplantenAutobahn kann so-
gar zu Tierverlusten fah-
re

Menschen sind da
hartnéckiger. Ihren

Lebensraum kann ~
man sogar mit ei- 2
ner Uber ein Kilo-

meter langen und
80 Meter hohen

einstweilig sichergestallte Na
turschutzgebiet steinige
Bossel' und das Biospharen

Trasse aus
Original-Unterla
der Planfeststellt
(links), Uberb,
lber die gesai
Autobahn (unte
~Zahreiche negai
Auswirkung
kénnen ni
ausgeschlos:
werde

s

dom Prognose - Nt -Fal

Auch der versprochene Gewinn ist
fragwiirdig: Bringt die A 81 wirklich
eine Entlastung des normalen
Verkehrsnetzes oder zieht sie nur

tber ,Infrastrukturférderpro-
jekte in Sudthiringen* die
.eklatant niedrige Verweil-
dauer der Gaste", Das hindert
seinen fiir Verkehr zustandi-
gen Mitarbeiter Dr. Hans-Die-
ter Wolkwitz nicht, die ,freie
Wahl der Verkehrsmitiel" zu
preisen. Mit der Autobahn will

neuen Verkehr an?

dem OPNV warde Vorrang
eingeraumt, der l0gt - zudem
die Ausgaben fur den offenti-
chen Nahverkehr im Thiringer
Haushalt 1994 gekarzt werden
sollen. Oder sollen die Schul-

er ,die ibrigen
‘me entlasten®, auBerdem be-
Klagt er die ,derzeitige Uber-
lastung des Thiringer Waldes
mitIndividualverkehr*, DaB die
Autobahn noch mehr Individu-
alverkehr nach Thiringen
bringt, sagt er nicht. Ein Hohn,
daB derselbe Mann in der ver-
gangenen

auf Eis

busse kinftig nur noch die
Autobahn benutzen?

Aber nicht nur die Sffentiichen
Busse, auch der Gbrige
Reglonalverkehr wird weier-
hin'Gber die verschiissenen

in Schmalkalden wenige Minu-
ten nach dieser AuBerung
dber den 6ffentiichen Nahver-
kehr in Stdtharingen sagt:
.Der OPNV. auf Schiene und

Natur als Opfer: Straide hat Vorrang. In 1993
i wurden dafdr 450 Millionen
Auch s.chutz.ens :ver{e Mark au,gewsm, .
Berg im m
Unsmn Ml( den 450 Mrmonen
Suhl werden dem des OPNV kann man gerade
Autobahnbau zum mal knapp 10 Kilometer Auto-
op’er fallen. bahn in die Landschalt beto-

nieren. Wer da davon redet,

rumpeln. Denn die Autobahn
wird so viel Geld verschiingen,
daf fur weitere regionaleAus-
bauprojekte von LandstraBen
kein Geld mehr da ist

Nichts anderes namlich be-

“deutet ein folgenschwerer
Satz im Erlauterungsbericht
fr die Autobahn: ,Gleichzei-
tig eriibrigen sich durch den
Bau derAutobahn weitere auf-
wendige Ausbaumalnahmen
im Klassifizierten StraBennetz

paische

Wer sich gegen die allzu billi-
ge Argumentation der Befir-
worter auflehnt, wird dann Ia-
cherlich gemacht, als Spinner
abgetan oder - falls das allein
nicht hilft - mundtot gemacht

) Versammlung nur
privat” méglich

So geschehen auch in Suhl:
Nachdem die Autobahn-Geg-
ner zum ersten Mal auf sich
aufmerksam gemacht hatten.
verbot Oberbiirgermeister Dr.
Kummer prompt, daf dber-
haupt noch in tfentlichen Sa-
len das Thema Autobahn in
den Mund genommen wird
Um zu verschleiern, dai die
Aktion vor allem zum Gangeln

gedacht ist, Dr.
Kummer sein eigenmachlige
Versammlungsverbot fir Par-
teien in offentiichen Raumen
der Stadt mit der Befirchtung,
radikale Parteien konnten
stadtische Sale miBbrauchen.
Als diese undemokratische
MaBnahme dann im Parla-
ment diskutiert wurde, behin-
derte Kummer gar noch die
Berichterstattung dardber:
Verfassungsbruch in Folge.

STOP
3\?’ q
MR

STOP Tharinger-Wald-Autobahn

Besorgte Biirgerinnen und Biirger muBten
in den Gagarin-Saal ausweichen, weil OB
Kummer die Versammlung in 6ffentlichen

Réumen untersagt hatte. ,Was niitzt es
denn, wenn wir Biirger dagegen sind, wenn
Dr. Kummer sich schon fiir die Trasse

ausgesprochen hat?

Die Griinen machen derweil ebenfalls
mobil - ,Autobahn, der 6konomische

Das
hat versagt

Erstaunlich nur, daB sich ein
Suhler Stadtparlament das
gefallen 1aBt. Denn die Anord-
nung, politische Parteien aus
den offentlichen Salen auszu-
sperren, verstft auch nach
Meinung des  Tharinger
L

ner keine Krakeeler. Die Gri-

ne Liga etwa veranstaltete mit
der Bilrgeraktion, dem Neuen
Forum, dem BUND und dem
Biindnis 90/Griine eine Infor-

Autobahn abgewogen wird,
erstaunte auf einer zuvor ab-
gehaltenen Pressekonferenz
sogar einen Journalisten:

.Sind das alles die Argumen-

te des

fiir alle
Biirger Suhls. Und da kamen
nicht etwa die langhaarigen
finken Spinner', die Kummer
hatte, sondem

in
Weimar eindeutig gegen Arti-
kel 8 des Grundgesetzes,

Doch das Parlament versagte

durchweg betroffene Biirger,
die sich Sorgen um die Zu-
kunft ihrer Heimatstadt Suhl

Kerstin Mierschs (Grine Liga)
milde Antwort: ,Selbstver-
standlich". Tatsachlich hatte
Miersch nur aus dem offiziel-

auf den offiziellen Er-
lauterungsbericht des
Autobahnneubaus und forder-
te alle Suhler Birger auf, inre
Bedenken gegen das Vorha-
ben zu formulieren. , Die Plé-
ne liegen bei der Stadt und in
den Raumen der Grinen Liga
aus. Informieren sie sich’, so
appellierte er, .denn wenn nie-
2o,

fen der
Autobahnplaner vorgetragen -
mehr war allerdings auch nicht

was moniert - vielleicht bauen
die das dann so wie geplant.”

total: Kummers Versamm-  machen. nitig: Siehe oben Das sieht ganz so aus. Auf el
ogarnoch  Weil dafir Und mehr chinder ner Manager-Tagung ver-

aufrechterhalten - bis der so-  boten worden waren, muBla Infor sprac

genannte Altestenrat einean-  man einen privaten Saal an-  (Ober. Jrger

dere Regelung fr die Sffentli-
chen Raume ausdiskutiert hat-
te. Alleinherrscher Kummer
kann schalten und walten, wie
er beliebt (siehe Seite 7).

Dabei sind ja Autobahn-Geg-

mieten. Manfred May (NF):
Dal3 wir hier sind, ist kein Zu-
fall, auch wenn es nicht Ab-
sicht ist.*

Wie verninftig in diesen Rei-
hen das Far und Wider um die

fahren nicht. Egon Heller war
aus dem bayerischen Bad
Neustadt eingeladen, um tber
die rechtlichen Moglichkeiten
im Planfeststellungsverfahren
zu berichten. Auch er verwies

Sai die Autoban auf jeden
Fall gebaut wird. ,Spatenstich
_ist spétestens im Herbst
1994", legte er sich machtig
ins Zeug. Dafir bekam er

dann auch méchtig Beifall
- Peter Baruschke
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